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BSA B441, AB5 et Rocket 3
Mine de rien, & la fin des. années B0, BSA é&tait
la Seule morque ar wglmse Gl p!opose *um gr monc__'

prnu\;em efre des ﬂlTe

Texte PHILIPPE CANVILLE - Shotos FnBFII
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«. 40 ans plus tard, on a compare
le gromono au twin et trois-cylindres
de Birmingham.
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i 1,2, 3BSA!

evant mol, 4 quelques tours de

roue, je regarde évoluer Frank

sur sa BsA A65 Lightning de

67, Juche pour ma part sur une

Rocket 3 de 62, je n'al pas trop

de mal & suivre. Quoique. Le
Trple ne fuit que 58 chevaux & 7 250 trfmin
quand le twin en annonce 53 4 7 500, De
plus, I"A65 restaurée par Frank Chatokhine
affiche une santé digne de sa premiére jeu-
nesse et comme il la connait bien. il n’hésite
pas & enguiller les ronds-points fagon racing
alors que sur la Rocket 3, pas tout & fait en
pleine forme, j'ai un peu de réticence, On
enroule quand méme de bon coeur et les pre-
miers instants de curiosité laissent place & un
vran plaisic griice ce trois-cylindres un rien
Ivmphatique dans ses montées en régime
(poignée de gaz dure, boisseaux de carbus
pas loin de la retraite) mais vigoureus et trés
coupleux. Je lui reproche juste une certaing
lourdeur du train avant et un I‘[L-.imw_,l: peu
dosable et un rien insofTisant.

Du coup, on compose et on ne $'en sort pas
si mal que ca. les sensations et les bonnes
vibrations étant présentes sans Elre rédhi-
bitoires. La posilion de conduite, impli-
guée par le guidon de la version US et le
réservoir assez long, est des plus déten-
dues, voire diplomatique; er indigque fes
prédispositions reutiéres de la machine. Je
reprends les propos d Erc Maurice dans le
Moto Bevie Clasifo o’ 170« weel morenr !
Melgré rour la BSA se laisse décowvrir
sans paser de réelles difficnlies de manie-
ment. Cest une moto compacte gui cache

a
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bien ses kilogrammes et se monire piuidt
maniable & basse vitesse, Ce gui aecapare
spertout cheg elle, c'est son moteur... »

EL il est vral que ce “trois pattes™ anglais
esl inimitable. séduisant. charmeur. Bref,

Bi ou tricylindre,
quel moteur !

- BSA
ment d'épogue
pgz: :résenter la derm?rf
i ragsen 1.
version de Ly

impossible 4 oublier, C6té sonorité, les
fameux échappements Raygun avec leurs
lrois sorlics superposées calonnent une
mélodie plutdt grave ettout faiturbaine. On
entend beancoup plus les broits du moteur,
nombreux et pas towjours harmonies.

=7+ Sur 'A65 de notre essal, compteur
et compte-tours sont dépourvus

de caoutchoucs., +2- Sur cette machine,
les pots saucisson en tole plus épaisse
guie les refabrications actuelles émettent
un son grave comme 4 [origine.
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Au Bol 65;
Jéquipage
_ Ngudin/Badind
prend la 26' place
avec une AB5.
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Le trois-pattes anglais est inimitable, séduisant,
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charmeur”

Caté souplesse, on peut reprendre en
quatre 4 bas régimes (impossible & lire
sur les instruments au fonctionnement
erratique et parkingsonien) sur une lente
rotation de la poignée droite. Patrick, pro-
priétaire de cette Rocket qu’il a restaurée
il v a dix ans précise @« Cest une bonne
routiére. Fal fail beaucoup de voyages
i denx. chargés, et ca marche impecca-
Blement. Quand or connait, ces trois-
cylindres sont veaiment agréables. La, il
_ﬁum que je me reflrwr:f'fff' Ko son cas, elle
a besoin dune bonne révivion, en premier
liew les cébles doivent Sire changés. » Je
comprends un pen micux la fermetd de
'embrayage et P'efficacité moyenne des
freins. Néanmoins, elle roule et quand on
laisse aller les gaz (une fois le bloc bien
chiud), on trouve vite du plaisir er des sen-
sations, une fois pris en compte le poids
considérable de 220 kg & vide ot ce gu'il
impligue comme comporiement. ..

Place au twin

Aprés Echange de monture, me voild per-
ché (pas trés haut dailleurs) sur la selle
plus étroite de PAGS. Comme nous devi-
sons avant de passer a tour de réle devant
le photographe, j'en profite pour détailler
les belles pigces de la Lightming., Frank
explique : « Ce modéle 67 est monté avec
dey picces des millésimey précddents. Le
bonwechon de réservalv. les cache cadrans
en acier peini, le garde-boue arriére enve
loppant, les logos de réservoir on sur le
o, pas mal de détails sont propres i
ce modéle, T vois le frein avant double
cenme, I provient des SO0 Gold Sar et mal-
gre sa flasque étroite, i est asser pesant.

Je wrouve gue cela alowrdit Pavant, te me
diras... » Bt je ne dis rien, Car en faitl en
passant de la Rocket 3 & la Lightning on
ressent une légéreté générale tour o fai
réjouiasante et surtout on prend en main
fe twin avec décontraction quand on avail
plus de réserve vis-i-vis du trots-cylindres,
LAGS est vive en partie-cyvele tsciep2s

1= Le trois-cylindres est alimenté par
trofs carburateurs Amal de 27 mm.

=2+ Changement d’époque oblige, les
compteurs et compte-tours sont enserrés
dans un bloc en plastigue.
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UNE STARLETTE
B441 Shooting Star S

Dans le Motoc Revue N°1973 du e nbalt
prinfemps 70, Dominique Bernardin - [ty
et Christian Bourgeois, deux essayeurs ?ﬁi’?ﬁ“m :
réputés, passent au crible la BSA

441 Shooting Star. Morceoux ChOiSiS

ominique Bernardin effectuc et de gros fwins anghis, n'a rien o
le premier roulape ¢ ceptionnel et ne demarde | efemp
kilometres et ses o LT Bire aEsimile Plus loin Patteur
i ) ' i ssenties dans le
it de. partir

Bonfons motenr, les écrous
5. pussager, ceux de
plague  support ainsi: que fes
d'échappement. »  Une mini-r
el e obligatoire que beaucoup d’amateurs de
'icmqm parce g {i N oit d'une ma(}:rnf gromono anglais connaissent. Phus loin :
siire. » Peti ) au démarrage : 3 !
« Une bonne se, 1 une {onglie
couise, un fax de oo : ) : ‘une machine attachente. » 1
& ' rien a voir avec  salue la position de conduite confortable,  ont, sur
Bout sur fe kick, mes 65 Iz ¢ o large, les repuqe-piuis' bonme affinité o
Snlicement Erned ol a propos . quen VIFge.
uumpre'.'uie' queil failie Llu large guidon quand on va vite, mais
! ie la douceur des commandes, le
eite metin
eurs de gros monos - indigue méme: = Les freins sont parmiles

La pgﬂ!& 441 reprmd
V'habiliage de I'AS
cantemporaine.

Lharge des mesures d

_Les apparences

“ MPRclossio jcrwierdrier S0011




tions piutor défavorables pour Lobrention
2 5 performdnces jai réalisé
rm 71 I;"‘J,: ﬁm ik (:1

tré qu'elle pouvait se sortir trés fonora-
blement déprenves pour le iles elle
tuenx, elfe nous aurait « n’ Lumbﬁ it e'ﬂe' - a aut i~ neiait visiblement pas destinée. Comme
vuvait déplace d tion chronométrique. istian . guoi OPPUrEnces peuvent Erre tront-
de Panneay de we de conclure @ o« En oun aprés-nndi la o p Enie en morocyclisme. roles

stance. Dans des. condi SA Shooting Star nous avelt démen-  d'une €pogue disparue ?

uvent étre trompeuses, méme en motocyclisme”
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mais aussi en mécanique er réagit avec
bonne volonté & la moindre sollicitation, la
différence de poids en Faveur du twin est net-
tement ressentie. Je retrouve plus facilement
le comportement amusant des Trivmph o
Nortan twin, avec un joli coup de pied au
cul quand on ouvre un peu forl en deux ou
trois. Juchée sur d'étroiies enveloppes, FAGS
vire avec aisance, se place avec précision.
Pour rouler. on ne mangue de rien et 'on
se délecte de la sonorité des pots saucisson.
Frank me fait remarquer: « Ce sond des
silenctenx deépogque, des piéces dorigine
construites dany un acier plus épais gue
les refabrications aciwelles, Du conp la
sonoritd esi trés différente. beaucoup plus
sourde et moins meralligue. » Hormis le
mangue d’habitude d'une sélection placée
& droite (du bon cité daprés les Britsh) je
me sens tres vite o Paise avec celle moto
dont I position de conduite un peu plus
sur I'avant me parait plus en phase avec ses
destinées “sportives’”. Souple, avec pas mal
d'allonge, nerveuse mais pas caractérielle,
la Lightning m'apparait comime une bonne
fille préte & toul ¢l surtout aux plaisirs de
la motocyeletle. Parfaitement refaite, cette
AB3 fonctionne comme & son premier jour,
weire un peu micux puisque les réolapes
sont peaufings et le rodage effectué, On part
en vacances?T Et bien non, il ¥ a un article
i éerire et un retour obligatoire au bercail.

A 2 ou 3 pattes, ma BSA ?
Le climat insipide de la journée d’essai n'in-
cite pas 4 la réverie et pourtant sur le chemin
du retour je suis plongé dans mes réllexions
quant au chonx d'une BSA de celte épogue.
Le trois-cylindres est envoditant, puissant,
souple aussi guand il le faut. Clest un monu-
ment historique et c'est peut-&tre 4 ce titre
qu'il effraie un peu. Complexe, capricieux,
surtout 5'il a été maliraité ov-mal entretenu.
ce bloc demande une compélence notoire
pour pouvoir le maintenir ¢n ¢tat. Patrick,
le propriclaire de la Rocket 3. est habite et
connait tout ca sur le bout des doigrs, mais
un autre avis de la part de Frank m'éclaire ;
« Je wapprévie pas trop les trofs-cvlindres.
Clest compliqué & Jaire et cela resie de

en course, avec:
| qui fait réservol

Gold Star
Une B50 ~ son cadre

r d"huile.

La gamme BSﬁ'
1970, alignee &
Ja CGCIM, ﬁ'hnle_:

de Peugect qu!
imp-m“fﬂif Triumph

et BSA.

toute fagon frapile que ce soit un BSA ou
un Trinmpi daillewvs. Dai plus & affiniés
avec lex twins, plus logigues ei surtouwt plus
serfigfes, » Roland Chatokhine nuance un
penl ces propos en précisant « U frois-
cvlindres &' est refait dowt {'étre dans lex
regles ef il ¥ a des petits tries d connaitre.
Bien mend, conduil rranguille ensite, i
Jomctionne pas trop mal et vesle d pew pres
fiable, I v a des gens qui w'aiment que ca.
et wne puovor anglaise dex anndes 00-70),
qver ol ce gue ga comporte et je pense
que celles gri circulent actuellenment sont
bien plus fiables que celles qui sortatent de

'usine. On salt mieux foire & présent... »
Et pourtant il fandra bien choisir & moins
d'avoir les deux. Lélégance de la ligne trés
classique el le caractére de Ja Lightning sont
de vrais arguments en sa faveur. La force
et la puissance gque dégage la Rocket 3 en
sont d'autres, trés favorubles. Sur le plan de
Pimpression physique guielles provoguent
on n'aura pas vraiment de solution. puisgue
T'une et lautre disposent de charmes propres
et indéniables. On parlera finance alors et
si l'on cherche une BSA Lizhtning dans
I'état de celle de Frank on peut tabler sur 7 a
8000 €, guand on trouvera un trois-cylindres

‘Les BSA qui roulent sont plus fiables que celles qui

26 MRckssak:  jormden/fenciar 2011




dans I'¢

dit

2010, ultime }.'bnﬁph tation entre
fat Rocket 3 et I'A65 Lightning.
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GROMONO, TWIN OU TRQO

BSA 441 Shootiny Star

La 441 Shooling Star est une bien jolie
maote trés (rop?) rare. Les quelques exem-
plaires {ainsi gque ceux equipés du méme
moteur) encore en service actuellement
appartiennent i de chanceux amateurs qui
les mettent rarement en vente, Cependant,
et de Pavis de professionnels Sclairés,
il faut tout de méme aborder ce genre
de machine avec un minimum de com
pétences. Frank Chatokhine sexplique:
« Lo fradilifé est veaiment moyenne, Le
HTCNCRY Py Hi'{.lJT.ff"’ SHE R J!Jf[.\ Moleur e
provenance o wne 250 {la O Forcdment
cela fragilise beauconp de choses, méme

> SPECIALISTES

* Machines & Moteurs {95)
Tél. 01 39 53 98 25

= Chatokhine (27)

el 02 37 22 92 58

+ Valdevit (91)

Tél.B1T a0 868 45 47

= L'atelier de Daniel {69)
Tel 04 78 45 358 48

« British bikes (67}

TEl 03 B8 48 34 44

= HP Racing {35)

Tel 02 38 31 50 98

= Classic Bilie Esprit (13)
Tél 04 90 26 03 19

« Auvergne Motos Classiques (63)
Tél 04 73 70 66 79

= 30 Motorcydes (32)

Tél. 05 62 69 3842 et
00.4477.132.160.95(UK)

> SITES ET CLUBS
www.motos-anglaises.com
www. triton-france.com

www.bsaownersclub.co.uk
www.triplesonfine.com

> A LIRE

Dans Moto Revue

n?19719,.1961, 1973 st 2023

Dans Moto Revue classic

n”:5 (comparo ABS), 17 (compars
Rocket 3) et 28 (dossier A65)

Dans Motoscopie de Christian Guislain
n® 4, 7 et 8 {aditions FEMO)

En anglais

BSA twin & triple et BSA twin restauration
(aditions Osprey) par Roy Bacon

23 MAckesc rraljur 2010

st les dldments fernes ot €18 modifies
en fonciion de la puissance, le dianétre
du volant motewr parexemple est presque
trop petit, Les vibrations senl importanies
el particeliérement méchanlies sur ces

metos. N fawt done surveiller ga de prés

er surtout partiv doune base refaite pro-
prement par des gens qui conndissent. En
plus eblex se vendent & des tarifs éleves,
dane il faut savoir a quoi on sattend, Les

Eclatés des moteurs
de fa 2447 fen haut)
et de I'A65 (en bas).

machines gue ROWs connaissons soni de
fentle fucon frés pen wtilisdes, parce gue
trop délicates et ¢'est dommage parce que
ce soni des motos faniastigues, » Gardons
en mémoire cet avis des plus éclairdés. ..
Sur le plan financier, les offres valables de
machines en.état et compléees indiquent
ung Tourchetie de 5 500 4 6 30 euros. Une
somme honnéte: si oot est O, complet et
comforme.




BSA A 65 Lightning

Frank Chatokhine, encore lui, nous parle de
sa Lightning: « Clest vraiment ma moto !
Maon pére Ua refait il v a longtemps, Jai
méme des photos de mol sur la Bévane oi
Je dois oveir 14 ans. Aprés on Pa vendue,
Le pory ne powvail pas la garder, on g
reprise. Un ami Pa achetée et gieand il m'a
demandé de la revendre guelgues années
pluy teerd, jai crague. Des modéles 67, il y
e a e mais pas autant gue les suivantes.
Iy o beaucoup de pieces particulieres au
madéle, du coup, en restaurer ke est plus
compliquéd que les modéles & partiv de 68,
mainy beaux o mon goal, Iei d Darelier

on a un forfait hors faxe ef hors pidces de i

remplacement de 1200 € posr la remise en
etar d'un bloc-motenr. A cela fa rafoules
ce 't fout changer, refaire et le resie...

S-CYLINDRES ?

T pewx fabler sur qh nioteur .'.lﬁ_'n'_;f'r."c.' 2500
& 3 000 €, parfors plus 't v a du bobo. 81
ln machine West pas frop abimée, com-
pléte. nne restawration vers fes 5 000 € ext
HH BOR compromis, Attention qux peintures
candy el aux chromes, ¢a coiite trés cher
it wefuire deld, o'est
selon Uétat d'origine. St
je menaiy en vente mo
e & OO € auforerd hud, dans
Udiad parfait of elle se frowve,
Je la vendraiz 10 fois en nne heure.

pare e moteour de la
Rocket 3 d’Hailwood
pour Daytona 70.

A lusine BSA, on pré- '8

Je wlal pas cette intention,.. maois o foer-
cherte de prix se situe I, » Ung estimation
somme toute trés correct pour des molos
moins recherchées que les twins Triumph
ou MNortom mais dont on commence § com-
prendre la valeur alors gu'elles étaient un
peu aublides,

EnT971, ia Rocket 3
prend un coup
de jeune.

EARES el et e




BSA A 75 Rocket 1l

Richard Darby, snjet de sa Gracieuse
Majesté, officie dans le Gers et en
Angleterre, via sa sociéé 3D Motorcyeles,
sur les trois-cvhindres ordy (Trivmph et
BSAL 1 nous confie; « 50 v dev fuies
d'fueile sur wn Bloc troi-oviindres olest
ennuyeus. Normalement, ces motenrs-la,
merlgrd lex plans de foints és nombrens
cepertaant ey ditmensionnes, ne dolvent
pas fuir 'y sont bien assemblés. Clest
compliqué mais pas fmpossible. S0 ca
Jume, il v a deux possibilités. Les guides
de waupopes sont fouius on les eviindres
glaces. Ce motewr doit éive wrilisé dans lex

: n, pilote BSA aux
Dick Man ‘:I’en divt-track

nzr i

TE4) er {79 % 90 mre).

Taux de compression : 724 7.

Embrayage : mollidisoue dzns e

Boite de vitesses : cLzTe Eppors,

Transmission secondaire : 2a° chalne,

Carburateur : Azl @ 28 mim.

VIANCES |

1 29 chevaus & 5750 tfmn

i 2 emmiron 130 kmyh

| HPARTIE=UYeLE |

Cadre : smple Dercezy acer didouale

Suspension AV : ‘ourche Eescopique

Suspension AR : 2 amarlisseurs seer réglige
de contrzinte

Frein AV : coulxe came 178 mm

Frein AR : tarmbour simple came @ | 78mm

Preus : 403352 18 AR 250518
| _RFIMENSIONS |
Réservoir: 15|
Poids : 149 kg & sec
Empattement : 1346
HRX
Année de production @ 1968 # 1970
Prix en avril 70: 6 150 F

foners, i foud fiver dedans sinor il $encrasse
et glace ses fiis de cylindres. Je conseille
aUEST wn panométre e pression pour
swrveilier la pression constante di circuit
d'huile. S v a wne brusgie chinte de
pression o régime constant de 3 500 tonrs,
clest souvent o4 cawse dey coussinets,

Jeemais de la pompesd hiile guioest trés

efficace, hien condue er sofide. Les bruits
du bas-metenr vienneh! des dcrous de vides
breguin ou o amoriissenr de transmission
ou de silent-blocs. e couple  desserrds,
Je ligns de mon rrr:'ya'!

Eclaté du moteur —
de la Rocket 3.

L TECHMIQUE B e e R RS

avee Péguipe de Uusine sur les motenrs
de corrse wno pelit truc wés o utile it
ext dagrandir e diamétre de Uadmission
d hdle dans le carter en passanide 6,35 mm
& 8 mun environ., Clest mienx, EX sinon,
s clest hien fait on pent faire 400 000
kilometres avec wR troiz-cviindres anglals.
Clest ce gue 'ai fair avec'la mienne. Pour
la réfection o'un moienr complel, bas et
haut-mateir, i faut compter 38 4000 €
Toutes les pieces sont disponibles et
ersulie, o yoitte eat librea s

A 65 LIGHTNING

| _IVIOTEUR., FHANSMISSION |
Type : hicylind e quatre-temps
refroidi par air,
Cylindrée : {51 om’ (755 74 mm;).
Taux de compression : 24 1.
Embrayage : mu'idisque dans [Huile.
Boite de vitesses - quatre -apoans
Transmission finale : par chaine.
Deux carburateurs : Aral & 2% mim.

| HEBFORMANCES |
Puissance : 53 chevaux a 7500 trmn

Vitesse maxi ; envircrs 170 kmdh

| HARTIE-CYCLE |
Cadre : douole berceau zcier

Suspension AV : fourdhe telescopigue
Suspension AR mortisseurs aved réglane

de cerilrainte

Frein AV : coulre came 205 mm

Frein AR : Lamboar simp'e came e 177 mm

Pneus - & 505 19 AR 400% 18

| RFIMENSIONS |
Réservoir ; 121

Poids : 155 &p a ser
Empattement © 1422 mm
o R e N e T e |

Année de production ; 1561 4 1973

Prix en avril 700: 5 250 F

A 75 ROCKET 3

| _IVIOTELUHR, §BANSHISSION |
Type = tois cylincres quats
Cylindrée : 7a0cm’ (57« m)
Taux de compression : :
Embrayage : muitdisque dans [buile.
Boite de vitesses : 4 rapports
Transmission secondaire : par chelne.
Trois carburateurs : Amal @ 27 mim,
| FERFOBRMANCES |
Puissance - 58 chevaus & 72507 mn
Couple ; 5.5 mkg @ 4500 1mn
Vitesse maxi : erviron 150 km'h
| HARTIE-CYCLE |
Cadre : deuble berczan 20
Suspension AV : fau elemropique
Suspension AR : 2 zmonisseuss fvec réalags
de centraints
Fredn AV : double came 205 mm
Fredn AR : t2mbeur simple cie @ 123mm

Preus t AV 15050 15 AR 400212
F'JI\':H:"H[IN_

Réservoir : 12|

Poids : 231 k2458
Empattement : 1470 mm
1 2 oV S R e |
Année de production : 1935 4 1972
Prix en avril 70 11 20 F
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